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SAMMENDRAG

SINTEF har oppdrag for Miljedirektoratet & underseke forskjeller mellom dagens
beregningsmetoder for utenders stey, og en ny metode fra EU, kjent under navnet
CNOSSOS-EU. Arbeidet skal danne et faglig grunnlag for myndighetenes valg av
fremtidig metode for kartlegging av utenders stay fra veg, jembane og industri.

I dette notatet er det spesifisert tre omrader som er egnet til & gjore sammenlignende
beregninger av stoy. De er utvalgt i trdd med SINTEF prosjektnotat "Implemeniering av
CNOSSOS-EU i Norge. Metodisk tilncerming", datert 2017-12-06.

e Oslo - Et tettbebygd by-omrade mellom Skgyen og Lysaker, som er utsatt for
stgy fra E18 og jernbane. Omradet har bl.a. skjermende topografi og
lydutbredelse over vann.

e Jessheim — Et boligomrade som er utsatt for stpy fra E6 og jernbane (bl.a.
Flytoget). Omradet er skjermet av lokale stgyskjermer.

e Dale - Et boligomrade i bygda Dale i Hordaland. Det er utsatt for stgy fra E16
og fra Bergensbanen. Omradet er i hovedsak ikke skjermet mot stgyen.

Det er lagt opp til separat beregning av stgy fra veg og jernbane i hvert av omradene. |
tillegg er det definert kunstige kilder for testberegning av sty fra industri.
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Historikk

VERSJON DATO VERSJONSBESKRIVELSE
0.1 2017-12-20 Uferdig utkast for diskusjon i mgte med oppdragsgiver.
Omrader for beregning av stgy: Oslo, Eidsvoll og Stjgrdal

0.2 2018-01-29 Utkast med kompletterte beskrivelser, og nytt eksempel fra Vestlandet.
Omrade fra Dale i Hordaland erstatter omrade fra Stjgrdal.
Trafikkgrunnlag for veg og jernbane mangler for alle omradene.

1.0 2018-02-21 Endelig utgave
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1 Innledning

SINTEF har oppdrag for Miljgdirektoratet & undersgke forskjeller mellom dagens beregningsmetoder for utendars stay,
og en ny metode fra EU, kjent under navnet CNOSSOS-EU. Arbeidet skal danne et faglig grunnlag for myndighetenes
valg av fremtidig metode for kartlegging av utendgrs stgy fra veg, jernbane og industri.

| dette notatet er det spesifisert tre omrader som er egnet til & gjgre sammenlignende beregninger av stgy. Omradene
tilfredsstiller et sett med kriterier som er neermere spesifisert i SINTEF prosjektnotat "Implementering av CNOSSOS-EU
i Norge. Metodisk tilneerming", datert 2017-12-06.

De utvalgte omradene for beregning er

e Oslo - Et tettbebygd by-omrade mellom Skgyen og Lysaker, som er utsatt for stgy fra E18 og jernbane.
Omradet har bl.a. skjermende topografi og lydutbredelse over vann.

e Jessheim — Et boligomrade som er utsatt for stgy fra E6 og jernbane (bl.a. Flytoget). Omradet er skjermet av
lokale stgyskjermer.

e DaleiHordaland — Et boligomrade som er utsatt for stgy fra E16 og Bergensbanen. Omradet er det
vesentligste ikke skjermet mot stgy fra veg og jernbane.

Omradene ligger til rette for beregning av sty fra eksisterende veg- og jernbanetrafikk. I tillegg er det
definert kunstige kilder for testberegning av stay fra industri.

2 Generelle krav til stgyberegningene

2.1 Beregningsmetoder

Det skal gjgres separate beregninger for de tre kildene veg, jernbane og industri. For alle beregningene skal
det gjares separate beregninger med tre ulike metoder:

e Navarende offisiell nordisk metode (spesifikke metoder for veg- bane og industri)
e Cnossos-EU (vi forutsetter at test-utgave av metoden er tilgjengelig fra programvareleverandgrene)
e Nord 2000 (sa langt som tilgjengelig programvare stgtter denne metoden for hver av de tre kildene)

Reflektert lyd fra bygninger etc. skal inkluderes i henhold til spesifikasjon i beregningsmetoden. Hvis
metoden ikke spesifiserer dette entydig, skal det beregnes med 3. ordens refleksjon. Alternativt kan 2. ordens
refleksjon benyttes om 3. ordens ikke stgttes av programvaren.

2.2 Varforhold

To av de valgte metodene (Cnossos-EU og Nord 2000) kan ta hensyn til variasjon i veerforholdene ved
beregning av stay. For disse metodene skal det derfor gjares separate beregninger for to veerforhold:

¢ Alltid gunstig lydutbredelse.
0 | Cnossos-EU modelleres dette som 100 % "favourable"
0 | Nord 2000 kan dette modelleres som vindstille og 2 grader temperaturstigning per 100
hgydemeter (dvs. tydelig inversjon)
o Realistisk lydutbredelse.
0 | Cnossos modelleres det som 50/50 fordeling mellom "favourable” og ngytral
o0 | Nord 2000 modelleres det som vindstille med 50/50 fordeling mellom +2gr./100m og
ingen temperaturgradient.
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2.3 Maleenheter

For alle beregningene av stay fra veg og jernbane skal det beregnes og rapporteres separate resultater for to
enheter.

Disse er

e Lopen
o Lsar (Om den ikke stottes i tilgjengelig programvare, kan den erstattes av annen La rmax €nhet)

For beregning av stgy fra industrikilde skal det kun beregnes for Lpen. Maks-beregning er ikke relevant
fordi beregningsgrunnlaget ikke angir noen tidsvariasjon for kilden.

2.4 Beregningspunkter

Beregningene skal gjeres i et gitter av beregningspunkter som dekker et visst beregningsomrade. Dette kan
vere et regulart rutenett (kvadratiske ruter) eller annen lignende samling av beregningspunkter som er egnet
som basis for  tegne kotekart for stay. Beregningene skal gjares i en hgyde 4 meter over lokalt terreng.
Resultatene skal leveres i form av tabeller som angir koordinater (x, y og z) for hvert punkt, sammen med
tilhgrende verdier for stay. Det er ikke noe krav om a tegne ut endelige staykart.

I tillegg til dette skal det beregnes stay pa nermere spesifiserte bygningsfasader. Punktene skal i
utgangspunktet dekke alle etasjene i bygningen. Stgyen skal beregnes som innfallende lydniva mot fasaden.
Det betyr at reflektert lyd fra beregningspunktet pa fasaden, ikke skal veere inkludert. Ogsa for
fasadepunktene skal resultatene levers i form av tabeller som angir koordinater (x, y og z) for hvert punkt,
sammen med tilhgrende verdier for stay.

2.5 Digitale kartgrunnlag

Data for topografi, markoverflate, bygninger, stayskjermer etc. leses normalt fra digitale kartgrunnlag. Dette
skal gjeres pa den maten som er innarbeidet praksis ved normale stgykartlegginger i Norge, og i henhold til
de prosedyrer som passer til den aktuelle programvaren. Som utgangspunkt skal oppdaterte FKB-kart fra
Kartverket benyttes. Terrengform kan om gnskelig innhentes fra Kartverkets landsdekkende DEM-modell
med 10 meter rutenett.

Ngdvendige digitale kart vil stilles til radighet fra Statens Vegvesen (SVV). Kartene er basert pa Kartverkets
serier for FKB kart. De er videre bearbeidet gjennom SVV sin produksjonslgype for tilrettelegging av
beregningsgrunnlag til beregningsprogrammet Norstay.
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3 Omrader for beregning av stgy
3.1 Oslo—mellom Skgyen og Lysaker

3.1.1 Beskrivelse av omradet

Et omrade for beregning av stay er valgt ut i Oslo. Omradet er ment a representere vanlig forekommende
beregning av steyforhold i typisk by-bebyggelse som er eksponert av sterke staykilder. Dette betyr
lydutbredelse over relativt lange avstander gjennom omrader med mye skjerming og/eller refleksjon. Det
valgte omradet har ogsa klare innslag av skjerming fra topografi og lydutbredelse over vann.

Steykildene som skal tas med i beregningene er E18 og jernbanestrekningen mellom Skayen — Lysaker. |
tillegg legges det inn en tenkt industristgykilde sentralt i omradet.

3.1.2 Avgrensning av beregningsomrade

LY [
Gy oY § !

Stgyen skal beregnes i et rutenett pa 3 km x 2 km, med tanke pa a tegne vanlige stgykart. Opplgsning settes
til ca. 10 meter, noe som forventes & gi en gridstarrelse pa 301 x 201 punkter. Det skal beregnes i en hgyde
pa 4 meter over lokal bakke. Beregningsomradet er begrenset av disse koordinatene:

Koordinater, UTM sone 32 V, Nord Bst
WGS84 / EUREF 89
Fra 6 642 500 591 500
Til 6 644 500 594 500
PROSJEKTNR PROSJEKTNOTATNR VERSJON 6 av 16

102017005 1 1.0
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I tillegg til beregning i rutenett, skal det beregnes innfallende lydniva mot utvalgte bygningsfasader. Det skal
i utgangspunktet beregnes stgyniva langs alle fasadene og for alle etasjene i bygningen. Tre bygninger er
valgt ut:

e B.nr. 80027192 - Et kontorbygg i Drammensveien 211
e B.nr. 80029446 — En boligblokk i Bestumveien 2
e B.nr. 80027788 — En stor enebolig/flerfamiliehus i Nedre Skogvei 13

Disse er nermere identifisert i falgende tre skra-foto.

) v = e, 2 > -—. . ~ ]
Drammensveien 211 — Kontorbygg. Fasadepunktene begrenses til den delen av bygningskomplekset som
strekker seg mot gst

s = e A B \\{ .

Bestumveien 2 — Boligblokk. Fasadepunktene legges pa alle fasadene, dvs. begge bygningsdelene

PROSJEKTNR PROSJEKTNOTATNR VERSJON
102017005 1 1.0 7av 16
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skratak)

3.1.3 Vegtrafikk

A Ry
Nedre Skogvei 13 — Stor

utelates i gverste etasje (den med

Vegtrafikkstgyen pa E18 modelleres med ADT = 75 000, og fordelingen 90% / 5% / 5% mellom
kjgretgykategoriene lett, middels og tung. For beregning med navaerende nordisk metode (Nord 96) settes
andelen tungtrafikk til 10 %. Det regnes med konstant hastighet = 80 km/t for alle kjgretgyklassene, og det
tas ikke hensyn til avvik pga. oppbremsing, akselerasjon eller ka-forhold. Dggnfordelingen settes til 75% /
13% / 12 % for hhv. dag, kveld og natt. Vegdekket er av type Asfaltbetong med 16 mm karakteristisk
steinstarrelse.

3.1.4 Trafikk pa jernbane
Stgyen fra jernbanen modelleres med falgende trafikkmengder fordelt pa togtyper og tid pa degnet:

Togmeter per degn

Togtype Dag | Kveld | Natt

BM69 6783 1951 1912
BM70 539 2 55
BM71 9410 3120 3262
BM72 7630 2149 2528
BM73 877 89 166
BM74/75 21169 6019 4262
EL18 1487 618 508
Elektrisk (godstog) | 2306 1278 1060
Diesel (godstog) 74 225 250

Hastigheten pa strekningen er 80 km/t. Maksimum stgyniva bestemmes av godstog (Ngoo i Nord 96), med
dimensjonerende lengde pa 400 meter. Det skal ikke beregnes ekstra staybidrag fra sporvekslere, broer,

oppbremsing, e.l.

PROSJEKTNR
102017005

PROSJEKTNOTATNR

1

VERSJON
1.0
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3.1.5 Kilde for industristgy

Fire punktkilder plasseres hgyt oppe pa fasadene i den hgyeste delen av den store lagerbygningen (tarnet). En
kilde plasseres pa hver av de fire fasadene. Hgyden til alle kildene legges to meter lavere enn tak-linjen.
Kildene plasseres midt pa fasadens lengderetning og en meter foran fasaden. Alle kildene skal ha samme
lydstyrke. Den settes til A-veid lydeffektniva Lw = 120 dB. Tilhgrende frekvensspekter settes til "rosa
spekter" (likt lydniva i alle frekvenshand), for oktavbandene 63 Hz — 8 kHz (tilsvarer 1/3-oktavbandene

50 Hz — 10 kHz).

3.1.6 Stgyforhold

Eksisterende stayforhold er antydet i falgende to figurer hentet fra Miljgstatus.no. Den gverste viser
stgysoner for vegtrafikk, og den nederste vise for jernbane og T-bane

N

Sok tama oglelier sted =
Q o @ eis

mijgstatus.no

Sl

Tema

[ Gpannamasitiiy degeilg vaisey
B kartisgre storbyomrSder
EE ocovlaer med stor trabick

Stayniv (Lden)
B s0-338

5560 40
&0 - 6598
W s-rom
W ro-vsam
| BT

Stmyatnt kan ke brues |
Spradsise med

€| Sox toma cgieter sine ®

mifjgstatus.no .

& Gpennomanitiy degniig banestey
W Eartlagte sterbyomebder
[ omwdaer med stor trafikk

Shaynivh (Lden)
B so-s5d8

35-c008
60-6540
W -8
W .5
W

Stmpkartat kan ikkn brukes
ferbedeise med aresslinens g

PROSJEKTNR PROSJEKTNOTATNR VERSJON
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3.2 Jessheim — Ved E6 sgr for avkjgrsel mot Gardermoen

3.2.1 Beskrivelse av omradet

Denne beregningen gjelder et boligomrade pa Jessheim som er utsatt for sty fra E6 og jernbane (bl.a.
Flytoget). Omradet er skjermet av lokale stgyskjermer mellom stgykildene og boligene. Beregningen er
relevant for situasjoner der det er gjort effektive skjermingstiltak for a redusere sterk stay.

l.m I LT

+136 /1

/ _ SN n L / ("9 T
Omradet ligger like sgr for avkjegrselen til Gardermoen. Det omfatter et boligfelt gst for E6, med adresser i
Finholtvegen.

BY FTE - Google Maps % a =
= C O | @ Secure | hetpsiivwaw googlenoimaps/ED 1492355 111458542 22 48 Ty, £ 9350 D6V data= 1 3mE] TeT13md IsBwhmy U HIR 3 CwhZEIYI 2601711321 2 BiB6 26w a

-

Fotoet er tatt mot nord, fr bro som krysser E6 og jernbanen. Boligomradet ligger bak treerne og
stayskjermen til hgyre.

PROSJEKTNR PROSJEKTNOTATNR VERSJON
102017005 1 1.0 10 av 16
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3.2.2 Avgrensning av beregningsomrade

‘WGs84

BO°GT.HN 11°848.8°E
‘WGS84 desimal (lat, lon)
B0.152207, 11147175
UTM32N (est, nord)
619200, 6670300

WGS84
B09T.EN 119158

£0.15208, 11,1543

UTM32N (est, nord)
619600, 6670300

| UTM33N (est, nord)
286567, 6674565

UTM33N (ost, nord)
286168, 6674602
UTM3SN (ast, nord)

374400, 6774294 UTM35N (est, nord)
374010, 6774184

| Sod WS84
‘ 60°9'1.6"N 11°8'49 "

WGS84 desimal {lat, lon)
. 60.150413, 11.147§68 {
' | UTMB2N (ost, ndrd) |
: 618200, 6670100 \
h £ UTM33N (ost, ndrd) |
[ 200150, 6674402 \

UTM35N (ost, ndrd)
-374454, 6774009

‘WGS84 desimal (lat, lon)
85

Staykildene som skal tas med i beregninge er E6 og jernbanestrekningen sgr for Gardermoen. | tillegg

legges det inn en tenkt industristgykilde i omradet.

Stgyen skal beregnes i et rutenett pa 200 m x 400 m, med tanke pa a tegne vanlige stgykart. Opplgsning
settes til ca. 1 meter, noe som i utgangspunktet forventes & gi en gridsterrelse 201 x 401 punkter. Det skal
beregnes i en hgyde pa 4 meter over lokal bakke. Beregningsomradet er begrenset av disse koordinatene:

Koordinater, UTM sone 32 V,

N

WGS84 / EUREF 89 ord st
Fra| 6670 100 619 200
Til| 6670300 619 600

I tillegg til beregning i rutenett, skal det beregnes innfallende lydniva mot utvalgte bygningsfasader. Det skal
i utgangspunktet beregnes stgyniva langs alle fasadene og for alle etasjene i bygningen. To bygninger er

valgt ut.

e B.nr. 22680773 — Enebolig i Finholtvegen 26 (forste rekke bak skjermen)
e B.nr. 22681664 — Enebolig i Finholtvegen 28 (andre rekke bak skjermen)

\ A -

PROSJEKTNR PROSJEKTNOTATNR
102017005 1

VERSJON
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3.2.3 Vegtrafikk

Vegtrafikkstayen pd E6 modelleres med ADT = 24 500, og fordelingen 80% / 10% / 10% mellom
kjaretgykategoriene lett, middels og tung. For beregning med navarende nordisk metode (Nord 96) settes
andelen tungtrafikk til 16 %. Det regnes med konstant hastighet = 110 km/t for alle kjgretgyklassene, og det
tas ikke hensyn til avvik pga. oppbremsing, akselerasjon eller kg-forhold. Dggnfordelingen settes til 75% /

13% / 12 % for hhv. dag, kveld og natt. Vegdekket er av type Asfaltbetong med 16 mm karakteristisk
steinstgrrelse.

3.2.4 Trafikk pa jernbane
Stgyen fra jernbanen modelleres med falgende trafikkmengder fordelt pa togtyper og tid pa dagnet:

Togmeter per dggn

Togtype Dag Kveld Natt

BM69 0 0 1
BM70 21 2 1
BM71 13066 4458 2792
BM72 27 9 7
BM73 214 210 20
BM74/75 15806 4293 3038
EL18 575 29 338
Elektrisk 2186 1171 1146
Diesel 648 181 197

Hastigheten pa strekningen er 210 km/t. Maksimum steyniva bestemmes av Flytoget (BM71), med

dimensjonerende lengde pa 165 meter (doble sett). Det skal ikke beregnes ekstra staybidrag fra sporvekslere,
broer, oppbremsing e.l.

3.2.5 Kilder for industristgy

Den tenkte kilden for industristay er lagt til et punkt mellom de to kjgreretningene pa E6. Den tenkes &
representere en stgyende anleggsmaskin e.l. med en kildehgyde 1 meter over bakken.

\ J s
= Kverndalen X Q I‘»‘ 4 g
L P :
- v - - — ~amiil T
I 3
KOORDINATER U :
“‘ | ; “
| { e
Velg koordinatsystem i listen for a transformere. ll\ : “'-
\“ Q ptEle
|
EU89, UTM-sone 32 - | j g.g.
Vis flere koordinatsystemer. \\ | m ";Puf;—.:.‘ "‘
NORD 6670246.02 “l = o
.!\"h" ] P
@st 619299.87 ' e
\ @ &*go
| . &
AVBRYT F |“| ¢ HQ."E" / ‘
! w '. \Q\ \ ..' =t

Industristaykilden plasseres i koordinat nord = 6 670 246, gst = 619 300, h = 1 meter over terreng.
Koordinatene er oppgitt i UTM sone 32, Euref89. Kildestyrken settes til A-veid lydeffektniva Lw = 110 dB.
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Tilhgrende frekvensspekter settes til "rosa spekter” (likt lydniva i alle frekvenshand), for oktavbandene 63

Hz — 8 kHz (tilsvarer 1/3-oktavbandene 50 Hz — 10 kHz).

3.2.6 Stgyforhold

Eksisterende stayforhold er antydet i falgende to figurer hentet fra Miljgstatus.no. Den gverste viser

staysoner for vegtrafikk, og den nederste vise for jernbane.

miljestatus.no

—
Tema

B Gjareommatisg dageiiy veistay
W Kartiagte storbyomrSder
B omedder med stor trafis
Staynivh (Les)
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&0 -85 88
| BCIECTE
[ T
[ ST
PSTD—
forbndese mac aresiciehean g
i b e—
\ —
\.
N
|
i [TRRE.
mifjgstatus.no
— s

Tama

¥ Giaramasittiq sageg hansstey
W katiagie stertvems bder
Bl omedser med ster trafih
staynivh (Liben)
B oso-ss

ss-s0m

50 - 65
IR
IR
| T
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3.3 Boligomrade i Dale i Hordaland

3.3.1 Beskrivelse av omradet

Et omrade for beregning av stay er valgt ut pa Dale i Hordaland. Stedet legger pa strekningen langs E16
mellom Bergen og Voss. Omradet er ment & representere lydutbredelse i et seeregent norsk omrade med
kupert terreng og en vegtunnel. Dette betyr lydutbredelse over korte til mellomlange avstander gjennom
omrader med lite eller ingen stayskjerming, men med noe innvirkning av bratt terreng.
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Stgykildene i omradet er E16 og jernbanen mellom Bergen og Voss. | tillegg legges det inn en tenkt
industristgykilde i utkanten av omradet.

3.3.2 Avgrensning av beregningsomrade

wGsed
60°35'11.3"N 5°49'0.7"E
WGS84 desimal (lat, lon)
60.586483, 5.816853
UTM32N (est, nord)
325650, 6720950

UTM33N (ast, nord)
2001, 6751885

UTM35N (st, nord)
646455, 6904511

WGSs84
60°35'10.9'N 5°48'41.0°E
WGS84 desimal (lat, lon)
| 60.586356, 5.811381
UTM32N (est, nord)
325350, 6720950
UTM33N (est, nord)
' -2300, 6751913

© UTM35N (ost, nord)
-646748, 6904595
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WGssd 60°35'1 7°N 6°49'1 . T'E N
CRRITER ORI WGS84 desimal (lat, lon)
WGS84 desimal (lat, lon) 60.683705, 5.817132 |
60.583669, 5.81166 UTM32N (est, nord)
UTM32N (ost, nord) i
325350, 6720650
UTMB33N (ost, nord)
-2327, 6751613
UTM35N (ost, nord)
-646830, 6904302

325651, 6720650
UTM33N (est, nord)
2027, 6751585

UTM35N (ast, nord)
-646537, 6504218
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Stgyen skal beregnes i et rutenett pa 300 m x 300 m, med tanke pa a tegne vanlige staykart. Opplgsning
settes til ca. 2 meter, noe som i utgangspunktet forventes & gi en gridstarrelse 151 x 151 punkter. Det skal
beregnes i en hgyde pa 4 meter over lokal bakke. Beregningsomradet er begrenset av disse koordinatene:

Koordinater UTM WGS84 32 V, Nord st
WGS84 / EUREF 89 Sone

Fra | 6720350 325 350
Til | 6720650 325 650

I tillegg til beregning i rutenett, skal det beregnes lydniva for en utvalgt boligbygning. Det skal beregnes
innfallende stayniva (frittfelt) langs alle fasadene og for alle etasjene i bygningen. Bygningen har adresse
Dalevegen 17 C, og er registrert i matrikkelen med bygningsnummer 175806660.
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3.3.3 Vegtrafikk

Vegtrafikkstgyen pad E16 modelleres med ADT =5 700, og fordelingen 80% / 10% / 10% mellom
kjaretgykategoriene lett, middels og tung. For beregning med navarende nordisk metode (Nord 96) settes
andelen tungtrafikk til 16 %. Det regnes med konstant hastighet = 70 km/t for alle kjaretayklassene, og det
tas ikke hensyn til avvik pga. oppbremsing, akselerasjon eller ka-forhold. Dggnfordelingen settes til 75% /
13% / 12 % for hhv. dag, kveld og natt. Vegdekket er av type Asfaltbetong med 16 mm karakteristisk
steinstarrelse.

Beregningen skal om mulig inkludere stgy fra apningen til Beitlatunnelen. Den er 661 meter lang, og har

rektangular apningen med 6 m bredde og 4 m hgyde.
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3.3.4 Trafikk pa jernbane
Stgyen fra jernbanen modelleres med falgende trafikkmengder fordelt pa togtyper og tid pa degnet:

Togmeter per dggn

Togtype Dag | Kveld Natt

NSB BM69 1417 389 393
NSB EL18 1363 446 346
Elektrisk (godstog) | 1029 1699 1823

Hastigheten pa strekningen er 80 km/t. Maksimum stgyniva bestemmes av godstog (Ngoo i Nord 96), med
dimensjonerende lengde pa 400 meter. Det skal ikke beregnes ekstra stgybidrag fra sporvekslere, broer,
oppbremsing e.l.

Beregningsomradet inkluderer jernbanestasjonen pa Dale. Det skal ikke tas hensyn til oppbremsing, stans
eller nedsatt hastighet her. Trafikken modelleres med konstant hastighet gjennom stasjonsomradet.

3.3.5 Kilde for industristgy
Den tenkte kilden for industristay er lokalisert til en stor bygning knyttet til kraftverket i bygda:

B Mokt

€ OO O mpsw Q

Denne bygningen er registrert i matrikkelen med bygningsnummer 175805761. En punktkilde plasseres pa
den lange fasaden til bygningen, som vender mot nordvest. Hayden til kilden legges én meter lavere enn det
lange takskjegget (takrenna). Kilden plasseres midt pa fasadens lengderetning og en meter foran fasaden.
Lydstyrken settes til A-veid lydeffektniva Lw = 110 dB. Tilhgrende frekvensspekter settes til "rosa spekter"
(likt lydniva i alle frekvensband), for oktavbandene 63 Hz — 8 kHz (tilsvarer 1/3-oktavbandene 50 Hz — 10
kHz).
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